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Von TORALF STAUD und MUTABOR (Grafiken)

MAL SCHNELL QUER DURCH EUROPA ...
Die Deutschen jetten in die Nachbarldnder, als gdbe
es kein Morgen. Auch die Passagierzahlen im
innerdeutschen und interkontinentalen Flugverkehr
steigen seit Jahren.

Passagierzahlen deutscher
Verkehrsflughéfen

1975 1980 1985 1990 1995 2000
M innerdeutsch [ innereuropdisch* transkontinental

Quelle: Statistisches Bundesamt (* als .innereuropéisch” gelten Fliige von und in EU-Stasten,
ein gewisser Teil des Anstiegs geht also auch auf die EU-Erweiterungen zuriick)
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Passagiere auf
deutschen Verkehrsflughdfen, 2005

28,36 wio

Passagiere transkontinefiial

greenpeace magazin 5.06 33
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er sehen will, wie Politik versagt, sollte sich die Ge-
schichte der Kerosinsteuer anschauer. Seit mehr als
zehn Jahren wird (iber ein Ende der Steuerfreiheit
von Flugbenzin geredet - aber es passiert nichts. Fliegen ist die
umweltschidlichste Methode der Fortbewegung und geniefst
trotzdem satte Steuerprivilegien. Lufthansa, EasyJet & Co. tan-
ken steuerfrei, grenziiberschreitende Fliige sind {iberdies von
der Mehrwertsteuer befreit. So entgeht dem Bund pro Jahr min-
destens eine Milliarde Euro an Steuern, zudem heizt diese
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wird international auf eine weltweite Besteuerung von Flug-
benzin dringen. Wir machen das Auto zum Umwelt-Buhmanr,
vergessen aber ganz die katastrophalen Auswirkungen ...
durch den zunehmenden Flugverkehr ...”

Zwischenfrage der Bild: ,Dann werden Fliige teurer ...
Merkel: ,Dieser Effekt ist ja auch erwiinscht. Wir wollen, dass
die Bahn ein wettbewerbsfihiger Konkurrent zum Flugzeug
wird, nicht nur durch schnellere Verbindungen, sondern auch
iiber den Preis.”

LUFTFRACHT-TERMINAL DEUTSCHLAND

Nicht nur Menschen, auch Waren fliegen - und giinstiges
Kerosin tragt zum Boom der Cargo-Branche bei.

Luftfrachtaufkommen von,
nach und innerhalb
Deutschlands in Tonnen

FLIEGEN IST DIE KLIMASCHADLICHSTE
ART DER FORTBEWEGUNG

Weil die Jets in besonders empfindlichen Schichten
der Erdatmosphdre fliegen, steigt die Klimabelastung
durch ihre unterschiedlichen Abgase

sogar iiberproportional zum Kerosinverbrauch,

(fiir den Vergleich wurden sémtliche Abgase und deren Auswirkungen
auf das Klima in die entsprechende Menge Kohlendioxid umgerechnet,
50 ergibt sich die MaPeinheit , treibhausaquivalenter Kraftstoffverbrauch™;
je nach Studie schwanken die Ergebnisse fiir den Flugverkehr stark)

Kraftstoffverbrauch
(Liter pro Person und 100 Kilometer)

Klimabelastung
(treibhausdquivalenter Kraftstoffverbrauch
in Litern pro Person und 100 Kilometer)

Subventionierung das Wachstum des Luftverkehrs an. Von 93
auf fast 144 Millionen stieg die Zahl der Passagiere auf deutschen | Taten folgten damals nicht, Bundeskanzler Helmut Kohl stopp-

Flugzeug
(Boeing 747-400, Langstrecke,

Flughifen in den vergangenen zehn Jahren. Schon im Jahr 2000 | te Merkel sofort. In launigem Ton erinnerte sie sich kiirzlich an 80% Auslastung)
war ganz allein der globale Flugverkehr verantwortlich fiir vier | jene Zeit: ,Als ich Umweltministerin war, waren die gefiirch-
bis neun Prozent des menschengemachten Treibhauseffekts, | tetsten Anrufe die des Bundeskanzlers personlich, wenn v.\riec.ler 15
analysierte kiirzlich der europiische Umweltverband Transport | die chemische Industrie oder die Automobilindustrie persomnlich o
- - . ity .. . N s
and Environment (T&E), EU-weit sind es fiinf bis zwolf Prozent. | vorstellig geworden waren. e a

Die Angaben schwanken, weil noch unklar ist, wie Abgase in Oder eben die Luftfahrtbranche. Ihre Lobbyisten warnen stets
den besonders sensiblen Schichten der Atmosphare wirken. vor Wettbewerhsnachteilen fiir deutsche Airlines, prophezeien

Der GesamtausstoR von Klimagasen in der EU ist seit 1990 | einen Tanktourismus ins Ausland oder malen das Ende des Luft-
leicht gesunken, die Emissionen des Flugverkehrs aber steigen | drehkreuzes Frankfurt/Main an die Wand, weil Zubringer_ﬂﬁge
rasant - so ,,untergribt das rasche Wachstum die in anderen Sek- | dorthin teurer wiirden als etwa nach Paris oder London. Uber-
toren erzielten Fortschritte®, sagt selbst die EU-Kommission, Das | haupt zahle man schon Flughafengebiihren, jede Mehrbelastung
britische Tyndall Centre on Climate Change hat errechnet, dass | gefdhrde Zehntausende Arbeitsplétze. Doch eine geschickte Ge-
bei ungebremster Entwicklung im Jahr 2036 der Luftverkehr al- | staltung der Kerosinsteuer kinnte unerwiinschte Folgen min-

bei 14 Insassen)

Hochgeschwindigkeitszug |
(europaweiter Durchschnitt:
45% Auslastung)
Passagierschiff
" (Ozeanliner mit
2000 Passagieren T
und 100 Kilo Gepdck
pro Person) I
313 28 29 55 6

2000 2005 1 L : 44 8517
Quellen: Atmosfair, Deutsche Bahn

lein so viele Abgase verursachen wird, wie sich die EU laut eige- | dern, und chnehin ist kaum eine Branche so wenig anfallig fiir 0.5
nen Beschliissen insgesamt zugestehen will. Eigentlich also ist | Wettbewerbsverzerrungen. Wer etwa von Hamburg nach Miin-
jedem Klar, dass es so nicht weitergehen kann. chen fliegen will, wird kaum einen Umweg iiber Amsterdam ma-
chen, weil dann der Zeitvorteil dahin wére. Auch die Gepdck-
.Fliegen muss teurer werden!*”, war am 9. Februar 1995 ein abfertigung kann nicht in Billiglohnldnder verlagert werden.
Interview der Bild-Zeitung mit Angela Merkel iiberschrieben. Auslindische Airlines miissen auf Inlandsstrecken grundsdtz- 0

lich genauso behandelt werden wie deutsche. Und wie sich das 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995
Mitbringen von billigem Kerosin (,, Tankering“) regeln liefie, hat Quelle: Statistisches Bundasamt

Die damalige Umweltministerin beklagte, dass Kerosin ,noch
immer steuerfrei” ist und versprach: ..Die Bundesregierung

?

WER LEIDET AM MEISTEN
UNTER DEM KLIMAWANDEL?
UND WER SIND DIE VIELFLIEGER?
Die Umweltorganisation Germanwatch

hat untersucht, welche Staaten

schon heute am starksten vom Klimawandel
betroffen sind - es sind vor allem

die armen, Somalia liegt an erster Stelle.
Die meisten Menschen dort profitieren

nur wenig von den Vorziigen des
Flugverkehrs,

® Flugleistung in Kilometer pro Einwohner JR\L S KLIMAKIL_LFR BLUMENSTRAUSS

. Frankfurt/Main ist der gropte Frachtairport Europas. m
Glter, die per Luftfracht importiert werden, haben eine besonders

schlechte Oko-Bilanz.

I 3794
I 153,48

I 206,17 : m& BANGKOK

1 T-Shirt 250g 0,7 Liter
Bangkek - Frankfurt & _

8.970 km ' ﬂ'“ 5l

1 Straup Rosen 500g & , 14 Liter
Bogotd - Frankfurt 28-56
4173,84 2.086 km « ﬂ_
Viktorlabarsch 3kg 5,7 Liter 'WELLINGTON.
Kraftstoffverbrauch Nairobi - Frankfurt S —114-22 8 ’

(anteilig in Litern) 6.314 km \ : ;

- | i Frisches Lammflelsch 1kg
220714 Klimabelastung Wellington - Frankfurt
B s Quelle: Atmosfair

9 USA
10 BAHAMAS

In der Germanwatch-Studie wurden u.a, Todesopfer

und wirtschaftliche Schaden beispielsweise durch Stiirme,
Uberschwemmungen und Diirren ausgewertet.

Weitere Informationen dazu unter
www.germanwatch.org/klak/kri.htm

33 DEUTSCHLAND [B

* Die Werte sind 5o niedrig, dass sie in der ICAD-Statistik nicht ausgewiesen werden,

6,1 Liter

(treibhausdquivalenter Kraftstoffverbrauch) 20.270 km

Quellen: ICAD/WHO, Germanwatch







